Bailey Ave, Van Cortlandt Park S a W 225 St

Junta Comunitaria 8 del Bronx
Abril de 2025



Lugar del proyecto

Bailey Avenue entre Van Cortlandt Park S y
W 225 St/W Kingsbridge Rd

1.1 millas que conectan Kingsbridge Heights,
Kingsbridge y Van Cortlandt Park

Junto a Major Deegan Expwy y a una cuadra del
tren 1 y Broadway

Combinacion de usos residenciales, comerciales
e industriales ligeros y algunos parques (Bailey
Playground, Cooney Grauer Field)

Rutas de autobus Bx10 y Bx1 al norte de W 230 St

Bailey Ave es una ruta de camiones local




= = ] Statements of Community
Solicitudes de la comunidad
and
Community Board
Budget Requests
3/22 Reconstruct Location: West 230th Street - Broadway Fiscal Year
DoOT streets & Bailey Avenue - West 230th Street & 2026
Broadway
Realign & reconstruct the intersection
from Broadway to Bailey Ave. on West =
230th Street to create safer intersection
for pedestrians, bicyclists and motorists,
including traffic entering & exiting the
Deegan Expressway
Bronx
CB8 del Bronx solicité el rediseno de Commngg i

seguridad de W 230 St y Bailey en la
FY26 Statement of Community Needs
(Declaracion de necesidades de la
comunidad del afo fiscal 2026)

Varias solicitudes de los constituyentes
en relacion con el exceso de velocidad y
la seguridad de los ciclistas

Request Details

Public Details

| know a great deal of work is now underway for the Harlem River Greenway but in the interim could DOT please repaint Bailey
Ave from parking/4 travel lanes/parking to parking/2 travel lanes + turn lane/parking/bikeway? The status quo is an
embarrassing joke with double parked cars blocking travel lanes 24/7, while bike riders risk their life on a street that is too wide
and encourages speeding. This is an easy win, please get it done.

Request Details

Public Details

Corns speeding car we no signs or speed camera when highway is jammed cars use Bailey ave as a highway




Datos de choques y lesiones [ £

« Entre 2020 y 2024, 179 personas se
lesionaron en esta parte de Bailey Ave

- 18 fueron lesiones graves y otras 2

terminaron en muertes (MVO de W 229 St §
en 2021, Peatones de W 225 St en 2022) &
. &
« W 238 St, W 230 Sty W 225 St tienen el ) v,
mayor numero de lesiones |
Resumen de lesiones, 2020-2024 (5 aios) wf
Modo Total de | Lesiones | Muertes KsI OQ\'Q
lesiones graves G
Peaton 49 1 1 2 K W "1/&
Ciclista 15 3 0 3 5
Pasajero en auto 106 12 1 13 - W197§sr ‘ 2[%@%224 Igfggs:g
Otro conductor 9 2 0 2 E“% e sy
Toa " " 2 2 Mapa de lesiones en Bailey Ave, Van Cortlandt Park S a W 225 St
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Datos de choques y lesiones

» Las lesiones mas frecuentes de peatones
(43 %) las causan los conductores que giran
y no ceden el paso a los peatones que
cruzan con el semaforo

» Las lesiones mas frecuentes de conductores
(36 %) las causan choques en parte trasera y
en angulo recto, lo que indica indices altos de
exceso de velocidad y conduccion agresiva

« Latasa de lesiones graves en esta parte de
Bailey Ave la pone en el 10 % superior de las

Un peatén cruza a mitad de la cuadra frente a un auto

calles més pel igrosas del BI’OHX y un autobus en W 233 St, arriba; un autobus escolar gira

frente a un peatén que cruza Bailey Ave en W 230 St, abajo.
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Condiciones existentes - Geometria

Calle de 60’ de ancho con dos carriles para transitar y estacionamiento en cualquier direccién

Varias cuadras largas del bordillo oeste estan en una “condicion de borde”, con parques y autopistas al
lado de la carretera, lo que da lugar a menos intersecciones

Las cuadras largas entre las intersecciones fomentan el exceso de velocidad
Distancias amplias de cruce para peatones en las intersecciones, sin espacio exclusivo para ciclistas

Yy ¢

19° 19’

Carril de | 11 11 I Carril de

eStaCionamientO/ Carril de Carril de estac]onamiento/
circulacion | circulacién || circulacion I circulaciéon

I 60’ 1
Seccion transversal de Bailey Ave (existente)



Condiciones existentes S

Conductores ol S e

* El exceso de capacidad con dos carriles de circulacion P — ——
da como resultado exceso de velocidad, estacionamiento e caon
en doble fila, acciones para esquivar y comportamiento = e
impredecible

+ El exceso de velocidad en las cuadras largas da lugar a
un porcentaje alto de choques en la parte trasera, en
angulo recto y lesiones

« La falta de bahias de giro crea presion sobre los
vehiculos que giran a la izquierda fomentando giros
repentinos y peligrosos, donde los vehiculos que circulan
con trayectoria recta deben esquivar la fila de vehiculos
que esperan para girar

« Lacalle anchay las intersecciones fomentan giros Un auto estacionado en doble fila

rapidos en Bailey Ave en las areas peatonales bloquea el cruce peatonal en W 230 St, arriba;
P y P Conductor girando mientras los peatones cruzan en W 238 St, abajo.

nyc.gov/visionzero 7



Condiciones existentes

Peatones

+ Largas distancias de cruce en todas partes y gran
volumen de peatones en lugares cercanos a las paradas
del tren 1: W 238 St, W 231 St, W 225 St

+ Las intersecciones grandes y desalineadas permiten
que los conductores haga giros rapidos a Bailey Ave,
poniendo en peligro a los peatones

* Los vehiculos que no ceden el paso a los peatones
que cruzan con la sefal causan el 43 % de las lesiones a
peatones en el corredor

« Faltan cruces continuos de norte-sur para peatones

que caminan por Bailey Ave Peatones cruzando Bailey Ave en W 225 St, arriba;
peatdn cruzando W 230 St sin un cruce peatonal
marcado, abajo.

nyc.gov/visionzero 8



Condiciones existentes

Ciclistas

* Aunque no hay espacio exclusivo para bicicletas,
aproximadamente 150 ciclistas al dia usan
Bailey Ave

« Van Cortlandt Park y Broadway Bridge son
destinos preferidos para los ciclistas

- La falta de espacio exclusivo en la calle da lugar a
que los ciclistas compartan carriles de circulacion con
autobuses, camiones y vehiculos personales que
circulan rapido

» Con frecuencia los ciclistas tienen que esquivar
vehiculos estacionados en doble fila

Ciclista circulando en el cruce peatonal en Bailey Ave y W 225 St,
arriba; ciclistas circulando en W 230 St y Bailey Ave, abajo.
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Condiciones existentes
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* No hay carriles protegidos para
bicicletas en Kingsbridge y
Kingsbridge Heights

* No hay conexiones para ciclistas
norte-sur a Van Cortlandt Park,
otras partes del Bronx o Manhattan

2024 NYC Bike Map (Mapa para ciclistas
de la Ciudad de Nueva York de 2024) que no
muestra carriles para bicicletas cerca de Bailey Ave




Propuesta — Ampliacion Existente
de corredor

Quitar un carril de circulacion en ambas 19 19
direcciones, crear una mediana amplia s Camilde | 17 i Carril de

- , " | pliay Oese estacionamiento/ . Carril de Carril de estacionamiento/
nivelada, y agregar bahias de giro en las circulacion | circulacion || circulacion | circulacion

intersecciones para fomentar velocidades de : :

P . . . Mitad de
conduccién mas seguras y giros mas seguros en la cuadra
Bailey Ave iclceta _

. Fe " Am— — o — .mwa.
. . .r 1 n sez°a"r:cci'§n r— e — Mediana s - = -
En el bordillo oeste, agregar un carril . ‘ T -
bidireccional protegido para bicicletas con ﬁg:{: g » i ; Acera
estacionamiento para construir una conexion Gl | oo g Carril de | 21 d este
segura para ciclistas en Bailey Ave amiento | circulacion circulacion | amiento

Agregar islas peatonales en todos los lugares
posibles para acortar las distancias de cruce y i
fomentar giros mas lentos y seguros M zomee

| separacion
~

i

(B

Agregar o mejorar las islas de abordaje de

Acera
autobuses para los autobuses Bx10 en ceste
direccidn sur para mejorar la accesibilidad de los
pasajeros y el servicio de autobus

Carril de Bahia de
circulacion giro

amiento

~ 4 11’ Carril de
~ 1" 10’ Carril de | estacion-

circulacion




Seguridad en carril protegido

para bicicletas

Se demostro que los disefios de carriles protegidos para
bicicletas calman el trafico y mejoran la seguridad de todos los
usuarios de la calle e incluyen beneficios de seguridad para
peatones en cada interseccion

Las mejoras de seguridad asociadas con los carriles protegidos
para bicicletas tienen mayor efecto para los usuarios mas
vulnerables de la calle
 Todos los usuarios:
* Reduccion de lesiones del 14.8 %, reduccion de
KSI (fallecidos o lesionados gravemente) del 18.1 %
* Peatones
* Reduccion de lesiones del 17.8 %, reduccion
de KSI del 29.2 %

=
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w ee- ‘New Yor}
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=~Building a Safer City

» Peatones mayores NewaYorksGity, 2022
 Reduccion de lesiones del 22 %’ reduccion Portada del Pedes;‘rian Safety and Older Nevy Yorkers Report
o (Reporte de seguridad peatonal) y neoyorquinos mayores del

de KSI del 39 % Departamento de Transporte de la Ciudad de Nueva York

(New York City Department of Transportation, NYC DOT)
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Informacion de la propuesta —

La nueva bahia de giro a la
derecha en SB Bailey Ave
at p, .. mejora el flujo de trafico y
El cierre del carril de giro
libre reduce los conflictos
para girar de los vehiculos
con los peatones

La parada de autobuses SB Bx10 se
trasladé a una acera ampliada,
mejorando la accesibilidad y el

servicio de autobus

La rutas para bicicletas
se conectan a un
espacio ampliado y
compartido para
bicicletas/peatones

El giro a la derecha en
Van Cortlandt Ave W se
modificé con una senal de pare

Van Cortlandt Park S

Las aceras nuevas y
ampliadas mejoran la
seguridad de peatones y
ciclistas, y el acceso a
Van Cortlandt Park

Se instalé nueva isla
peatonal en 2024,
reduciendo la distancia
de cruce y mejorando la
visibilidad

para mejorar el flujo de trafico

nyc.gov/visionzero




I_nformacién de la propuesta — W 238 St

- - Reductores de
La isla de abordaje de velocidad en el giro

autobus reduce la : a la derecha SB en el

La nueva isla de abordaje de
autobus de SB Bx10 mejora la
accesibilidad y el servicio de
autobuses, evitando conflictos
Bailey Ave _ entre los ciclistas y los pasajeros
B —— sy \o . de autobus

exposicion del peaton a carril para bicicletas
los vehiculos

La nueva bahia y senal Nuevo giro a la
de giro a la izquierda izquierda organiza
permiten giros mas los giros a EB 238 St
seguros a WB 238 St

nyc.gov/visionzero 14



Informacion de la propuesta — W 233 St, W 234 St

La isla de abordaje de El carril para biciclt?tas Las islas de concreto
autobus ampliada para entra en el espacio fomentan giros mas
SB Bx10 mejora la compartido para lentos y seguros en el

accesibilidad y reduce peatones/bicicletas carril de giro libre SB
las distancias del cruce

~ =

=
& a LU

= i
=l Baile >
Carril de giro

: T e — Las nuevas islas
La nueva extensién a nueva bahia de giro a peatonales calman los libre cerrado
del bordillo pintado la izquierda y la senal de giros, reducen los

! i i . ara mejorar la
calma los giros y giro permiten que los conflictos con los (Y J

rlree E e s vehiculos hagan giros vehiculos y protegen a conectividad

del cruce peatonal mas seguros hacia los ciclistas

nyc.gov/visionzero



Informacion de la propuesta — W 231 St

Todos los accesos de entrada
de vehiculos se mantendran
en todo el corredor

NI

e e i~ S /S

La nueva bahia de giro a la
izquierda NB y la senal de
giro permiten que los
vehiculos hagan giros mas
seguros hacia W 231 St

La nueva isla peatonal pintada
calma los giros de los vehiculos,
reduce la distancia del cruce
peatonal y protege a los ciclistas

nyc.gov/visionzero 16



Informac

Las vallas
peatonales
garantizan un cruce
seguro y predecible

\6:

n de la propuesta — W 230 St, Albany Crescent

\!
\

A

®

a & La nueva extension del B .. i
E bordillo de concreto y la acera Estacion
L I ampliada permiten que los bomdbeeros
Q = \ ~ ciclistas y peatones tengan un
\ acceso seguro al nuevo cruce
“ de dos etapas en W 230 St

La gran extension de §
bordillo de concreto La nueva isla de concreto obligaa [ La nueva isla para
calma los giros y los vehiculos que vienen de Major peatones/ciclistas facilita
reduce la distancia del Deegan a hacer giros mas lentos el nuevo cruce de dos
cruce peatonal hacia Bailey Ave etapas en W 230 St

nyc.gov/visionzero



Informacmn de la propuesta W 230 St, Albany Crescent

Carrll para
bicicletas con

La distancia del proteccién de

La nueva bahia de cruce peatonal se e Qwick Kurb

giro a.la izquie_rda \,\ redujo un 33 % e e tacion
organiza los giros . : A T e
NB hacia W 230 St ¢ . TR bomberos

_— A\\\\\‘ (!

La extension del bordillo . La nueva bahia de giro y La nueva bahia de

pintada reduce la Prohibido girar a la sefal de giro a la giro a la izquierda

distancia del cruce izquierda desde SB izquierda permiten giros organiza los giros
peatonal hacia W 230 St mas seguros hacia WB hacia EB Albany

Albany Crescent Crescent

nyc.gov/visionzero



Informacion de la propuesta — W 225 St/W Kingsbridge Rd

Las nuevas bahias de

. . giro SB promueven un
Las extensiones de bordillo “ flujo de trafico seguro y

pintado y la exte_znsmn de la , organizado
punta de la mediana calman

los giros y reducen la
distancia del cruce peatonal

Se estudiara Bailey Ave  [[]]]] j“ |
T T e I/IH/ HHIEI
posible implementacion |

en 2026

nyc.gov/visionzero 19



Efectos del estacionamiento

* En el corredor de 1.1 millas, se evalu6 cada cuadra para
determinar los efectos del estacionamiento

* Reasignacion de aproximadamente 46 espacios
(puede cambiar segun el disefo final)

* Motivos para la reasignacion del estacionamiento:

* Medidas para calmar los giros, mejoran la visibilidad
y fomentan giros mas lentos, lo que trata los choques
en los giros a la izquierda y en angulo recto

* Nuevas islas peatonales y extensiones de bordillo que
crean distancias de cruce mas cortas y seguras para
los peatones

* Espacio para nuevas bahias de giro que permiten
giros mas seguros de vehiculos, mejor flujo de trafico
y reduccion de conflictos entre vehiculos, peatones
y ciclistas

_::~

Columbus Avey West 70th St MN | =
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Conexiones de la red para ciclistas

Proyecto en curso de
DOT para construir
conexién a
Empire State Trail

Posible conexidn
futura con la via
verde Tibbetts Brook
en diseno

Posible conexion
futura del corredor
en estudio

nyc.gov/visionzero

Seiin
%,

",

wd PlEyEleq,

Proyecto de 2025
propuesto para
Bailey Ave

Posible conexiéon
futura a Broadway
Bridge en estudio

Conventional
Bicycle Lane

Carril para bicicletas
BiTEE

Shared Lane
Carril compartido
HAEHE



Via verde de Harlem River

* Desde 2022, el DOT hizo mas de 30 talleres
publicos y eventos en la comunidad para
recopilar comentarios sobre la propuesta de la
via verde de Harlem River

« La propuesta crearia una ruta continua y
conectada de Van Cortlandt Park a Randall’s
Island

« La via verde dara una nueva opcion de
recreacion y desplazamiento conveniente y
segura

« Bailey Ave es la fase mas al norte en la calle de
la via verde de Harlem River

Posible ruta de la via verde de Harlem River
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Via verde de Harlem River
Lo que escuchamos: Bailey Ave

iBailey es una joya en potencia!l
Las vistas del litoral son
realmente bonitas, aunque esta
poco explotado y realmente
necesita mas vida.

Bailey es la opcion
mas directa y se
percibe como una
via verde

Podria ser una conexioén

importante a VCP
El lado oeste de
Bailey es un
parque verde .
en tOdff\,SU Las personas conducen Un%v!ia Ve
extension - juna demasiado rapido en en rtal ey i
buena ruta Bailey - podria ser util aFl’o a“a viaa , .
norte-sur! un redisefio para calmar alacafe B,/ = K
el trafico Taller de via verde de Harlem River, 3/13/24

Bronx Community College
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Beneficios del proyecto

La reduccion de carriles en Bailey Ave organiza la calle y
calma el trafico; las nuevas bahias de giro y sefales de giro
promueven un comportamiento vehicular predecible y
mas seguro

Mejoras sustanciales de seguridad peatonal en cada
interseccidn, reduciendo los puntos de conflicto con los
conductores, aumentando la visibilidad y acortando la
distancia del cruce

El carril protegido para bicicletas agrega 2.2 millas de
espacio exclusivo para ciclistas en Kingsbridge/
Kingsbridge Heights, proporcionando conexiones seguras a
Van Cortlandt Park y otros destinos del barrio

Mejoras en el servicio y accesibilidad de autobus para los
pasajeros de Bx10

7. b - ¢
4 SN ¥ I
y:

A1\ 2 {m

© NYE DOT

Gerritsen Ave, BK
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iGracias!

;. Preguntas?

_VISION ZERO &
Building a Safer City

'i L 4 (M Tube

NYCDOT nyc_dot nyc_dot NYCDOT
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